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OLESKO 1

1. KONCEPCIA ZAHRADNEHO MALOTRAKTORA OLESKO - F

Amatérska vyroba zéhradného malotraktora je pomerne rozsishla préca,
ktord si vyZaduje znadni remeselnd zrulnost aj &éas. Ak sa rozhodneme vy=-
robit melotraktor Oledko -~ F podla tejto dokumentécie, vyrobime stroj,
ktory svojim vykonom a viestrannostou pri pouZiti pracovnych mechanizmov
a doplnkov znesie porovnenie s priemerom tovérenskych konitrukcii malotrek-
torov ne prdcu v zéhraddch vyrdbanych vo svete.

Hned na za8iatku treba upozornit, %e zéhradny melotraktor mé pomerne
maly vykon hnacieho motora; je viak schopny tahat a pohénat pridavné pra-
covné mechanizmy a doplnajice zariadenia, tak%e za krétky as sa stane va-
3im nednavnym pomocnikom pri préaci v zéhrade, schopnym zvlédnﬁt aj krdatko=-
trvajice préce za taZkjych podmienok, napr. pri orbe & pri odhrnan{ sneho-
vych zdvejov. Takyto malotraktor viask nembZe stadit na celoro&né obrébanie
polnohospoddrskych pl8ch zéhumienkov alebo na dopravu materidlu pri stavbe
rodinného domu. Na tieto prédce je potrebny maelotraktor vys3ej triedy, ako
s malotraktory na vinice a chmelnice.

Pri oboznamovani sa s kon3trukciou zdéhradnych malotraktorov gzistuje-
me, Ze v#¥3ina vyrdbanych typov pouZiva klasickd koncepciu dvojnépravové-
ho vozidla s ovlddatelnou prednou népravou & hnsnou zadnou nédpravou. D8vo=
dom stéle trvajucej obTuby tejto klasickej koncepcie je, Ze umoZnuje pri=-
rodzené a nendsilné rozloZ¥enie agregdtov malotraktora na réme stroja a Ze
priaznivo splna podmienky na nesenie & pohon pridavaych mechanizmov.

Tdto zésada podstatne ovplyvinuje kondtrukciu malotrektora Oledko - F,
ktorého koncepcia sa tie¥ pridria klasického celistvého (nekIbového) rému
rebrinového typu s ovlddatelnou ndpravou vpredu, hnacou ndpravou vzadu
as vodiéoﬁ sediacim vzadu.

Zékladom malotraktora je prirodzene vlastny stroj - agregdt hnacich,
pohybovych a riadiacich mechanizmov. UZitoZnost tohto stroja je viak uro-
vané mnoZstvom, rozli&nostou a uZitoénostou pridavaych pracovaych mechaniz-
mov & doplnkovych nesenych alebo vlefenych zariadeni.

Zéhradny malotraktor Oledko = F mé tieto pridavné zariadenia:

- jednobsovy valnfk ~ nédves, so skldpacimi bod&nicami,
- neseny Zac{ stroj na zéhradni trévu,
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- privesny zberaé travy,

- privésny kul&ivaénj vealec,

- nesené -brény,

= vpredu neseny snehovy pluh,

- neseny jednoradlicovy pluh,

- pridavné zariadenie na précu v taZkych podmienkach (orba, sneh),
- neseny postrekovel stromov,

- neseny prihnojovaci stroj.

Kon3trukcia malotraektora QOledko - F zabezpeéuae pohodlnd montdZ vdet-
kych uvedengeh pridavnych zerladeni, ich presné ovlddanie prl préc;_v te-
réne, 8ako aj-prismy odbenxkrﬁtiace%o momentu na pohon mechanizmov tvoria-~
cich funk&né éaéti,tychto pridavnych zariadeni.

Nezanedbatelnd je aj funkcia malotrathra Oledko - F pri jazde. Malo-
trektor m& tie isté prvky riadenia a podobné jazdné vlastnoati ako auto-
mobil. Je teda vyznemnym prvkom v polytechnickej vychove mlédeZe.

= Detailnd kondtrukciu malotraktora a konelné rozloZenie jednotlivych
agregétov ovplyvauje najmé neseny zaci stroj na trévu v zdhrade a vpredu
nesené radlica na odhrnenie snehu.

Zaci stroj je pri malotrektore Oleko - F kon3truovany ako pridavny
mec;:nizmus negeny pod rémom zékladného stroja, pridom pracovnym &lenom
:je tu rotujici n8% so zvislou osou otd¥enia a s praktickym zéberom 500 mm.
Umiestenie & pracovny spdsob neseného Zacieho stroja malotraktora 0ledko~F
je v sdlade s koncepciou, ktord pouZivaju na tento druh pridavnych zaria-
den{ vSetci zahrani&ni vyrobcovia malotraktorov na uddribu malych a stred-
nych zelenych pléch.

D8leZité je, %e pracovnéd East Zecieho stroja jé situovand vzhladom
ne zékladny stroj na najvyhodnejdom mieste z hladiska odberu kritiaceho
momentu na pohon rotujiceho noZfa a z hl'adiska najleplieho sledovania a o=
vlddania &innosti Zacieho stroja pri obsekdvani zdhonov a kmenov osamoée-
ne stojacich stromov. T4to poloha je pod prvym stipadlom (oporou nohy vo-
dida) v stope pravého predného kolesa. A | i

Neseny Zac{ stroj na malotraktore Olesko ~ F spfna tieto poZiadavky:

- gvetld vy3ka rdmu zdklsadného Stroja Jje nejmenej 230 mm,

- dostato¥ny priestor medzi obidvoma pravymi kolesami,
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- umiestenie motora tek, aby umoZnoval odber kritisceho momentu pri

vysokych otéékach,

- ﬁpevﬁovacie body na montd% Zacieho stroja a jeho zdvihanie do nimo-

pracovnej polohy.

Snehovy pluh neseny vpredu na réme malotrektora zvy3uje svojou hmot-

nostou adhéziu prednych kolies. Tdto zvySend adhézne sila je potrebnd naj-
mé pri préci na klzkom teréne. Tlek snehu a nérazy na zmrznuté hrudy sa
prensdajui 3pecidlnymi tahadlami do stredu rému zékladného stroja. Na od-
hrnanie ulshnutych vratiev snehu alebo snehovych zévejov.moino na zadndi -
pevnd hnaciu népravu malotraktora nemontovat pridavné pohony na pfécu v tai-

k¥fch podmienkach.

VlieXenie valnfka kon3truovaného ako jednoosovy néves sa dé4 jednodu-

cho realizovat na ka¥dom zéhradnom malotraktore. Treba vdak v tejto sdvis-
losti upozornit vBetkych zdujemcov o stavbu akéhokol'vek vozidla. alébo stro-
ja tohto druhu, Ze prakticky nijeky zséhradny malotraktor, ktory nie je
schvéleny podla vyhlé3ky FMD &. 90/1975 Zb. nesmie sa pouZivat Y'prevédz—
ke na pozemnych komunikdcidch. Ak chceme zo zévaZnych dbvodov pouZivat zé-
hradny malotraktor Ole8ko na prevddzku mimo hranic nédSho vlastného pozemKu,
musime poZiadat prisludny dopravny inSpektordt VB o schvélenié technickej
spbsobilosti traktora podYa vyhlé3ky &. 145/156 § 75 a § 80. V tomto pripa-
de postupujeme pri stavbe malotraktora podla pokynov na str. 28 tohto névo-

du.
Bezpetnost price

Kon&trukcie zéhradného malotraktora Oledko - F splna zékladné podmien-

ky bezpe&nosti prdace vodia:

~ Jjeho najv#&sia kondtrukind rychlost je 15 km/h, 50 vyhovuje ustanoveniu
vyhlésky &. 90/1975 Zb., -

= md pfeﬁédzko%ﬁ a parkoﬁagiu brzdu, ktorych vyhotovenie a d&inky sd v li=
mite predpisenom v § 15 vyhlééiy & 90/1975 Zb.,

- v¥kyvné prednd néprave méd dobré jazdné vlastnosti a umoZnuje viest stroj
aj na nerovnom teréne, .

- primerand geometria riadenia zebezpefuje dobré vedenie s troja v oblikoch

dréhy, ) 7
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- odpruZené sedadlo vodi&a zabezpeZuje hygienu préce aj pri dlh3ej prevéidz-
ke stroja, A

- bezpelné op;ry na nohy vodiéa,

- i%inné krytovanie kolies a rotujucich ¥asti pohonu,

- svetlo na jazdu vpred,

- Cervené odrazové svetld vzadu.

Malé rozmery zéhradného maslotraktora Oledko - F,miery rédzvora & roz-
chodu kolies, najvéi8ie uhly vychylenia riadiacich kolies a adhézne sily
pésobiace medzi kolesami a terénom, vyvolané vhodnym rozmiestenfm hmot=
nosti agregétov a vodida, zaruéujdtsplnenie zékladnej poZiadavky = velké
manévrovacie schopnosti pri jazde &j pri nesen{ a tehani pridavnych mecha-
nizmov & zariadeni. Vodi& pochodlne sedf a mé na dosah ruky a nohy v3etky
ovlédacie a riadiace prvky zékladného stroja a pridavnych zariadent.

KonStruk&nd dokumentédcia je zostavend podla prototypu, ktory pracuje
u¥ niekolko sezén. Hlavné rozmery malotraktora a konitrukiné detaily su
overené funkéne 8j vyrobne. Stavitel malotrektora Olesko - F si preto mu~
8l uvedomit skutofnost, Ze vi&3ie odchylky od zdkladnych rozmerov stroja
8 kon3trukénych skupin mu m83u priniest sklamanie.

Nakoniec treba e3te pripémendf, Ze aj dobre pracujici stroj sa hod-
not{ zle, ked nemé4 dobry vonkajsi vzhlad. O zéhradnom malotrektore, kto-
ry bude v nadich podmienkach stredom pozornosti okolia vé&3ho domu alebo
chaty, to plati dvc;jnéaobne° Nepodcenujme preto vyrobu, umiestenie a po-
vrchovd dpravu blatnikov a najmé kapotiy. Préca s melotrasktorom nés potom

bude edte ovela viac tedit.

2. PODVOZOK MALOTRAKTORA

Konétfukény névod vychddza zésadne z pouZitia motocyklového motora
¢z 150 C alebo §Z 125 C. Motocyklov tohto typu sa u nés v p&tdesiatych
rokoch vyrobilo velké mnoZstvo, motdry su dobré, trvanlivé, ale motocyk~
le sui uZ zvélSa vyradené z prevédzky. Tento kondtrukdny névod pouZiva
z motocykla CZ 150 C alebo 8Z 125 C aj daldie prvky: predovietkym sedad-
lo vodiZa vrédtane sivisiacich siliastok odpruZenia, vyfukové potrubie
a tlmile vyfuku, palivovi nddr%, reflektor, prepinal svetiel & ozubené

koleso zadného kolesa motocykla.
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Ako sme uZ v uvode zd&:gznili, nemdZeme pri prédci pripudtat véidie od-
chylky od zdklaednych rogzmerov traktora. Pohlad na celkové zostavenie malo-
traktora (vykres 2 - rez, & vykres 4 - pohlaed zhora) dédva predstavu o prie-
storovych rozmeroch pri usporiadani hlavnych agregédtov stroja:

MOTOR. Jeho poloha mus{ umo¥novat Ztaertovanie noZnou 3tartovacou békou,
pristup k plniacim, vypidtacim a kontrolnym otvorom olejovych ndpl-
ni; jeho umiestenie na réme mus{ umoZnovat monté% vyfukového potru-
bia, vedenie sekundérne]j retaze a montéZ remenice na pohon ventilé-
tora a pridavného mechanizmu Zacieho stroja.

PEDAL SPOJKY. Tvarom a polohou musi{ umoZnovat najviddie moZné vychylenie

Tavého kolesa v zatélke vlavo aj pohyb Startovacej pédky.

SEDADLO VODICA A VOLANT. Ich poloha a‘umiestenie mus{ zaruloval pchodlni
précu vodida.

MECHANIZMUS RiADENIA PREDNYCH KOLIES. Ich poloha a ugporiadanie mus{ za-
bezpedovat zodpovedajucu geometriu riadenia v zékrutédch dré-
hy a su¥asne umo¥novat I'ahké nastavenie. Citlivé &asti riade-
nia sa musia nachédzat v polohe chrénenej pred nghodnym né-
razom ne prekéZky.

Z uvedeného vyplyva d8leZitost sprédvneho umiestenia motora. Pokyny
ako postupovat pri pouZiti iného typu motora nédjdeme na konci textovej Zas=-
ti tohto ndvodu.

Rém

Stavbu malotraktora Oledko -~ F podla tohto kon&truk&ného nédvodu zali-
name zhotovenim prednej ¢asti rému (vykresy 6a 7), a to zvarenim skupiny
dielov pozdiﬁnik pravy - Tavy poz. 1.1, 2zvisly nadstavec 1.2 & nadatavec
1.4, Na tito podskupinu, ktory sme ur&ili ako pravi, priverime vzperu 1.3
a pravi stojku 1,6. Podskupinu, ktord bude tvorit lavyi &ast ramu, zhoto=-
vime tak, Ze privarime najskér Tavd stojku 1.16, a pétom v3etky 3tyri ple~
chy oznatené ako nosnik motora predny 1.34 a zadny 1.35. Odporilame pred
zhotovenim kontrolovat rozmery a polohy otvorov dielov 1.34 a 1.35 s die-
rami na pripojenie v pouZfitom motocyklovom motore. Pri zvérani nosnikov
motora s Tavou podskupinou rému volime taky postup, pri ktorom najskor

diely 1.34 a 1,35 priskrutkujeme na teleso motora & celok vlioZime do pri-
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pravenej podskupiny rému tak, aby sa zachovali miery vyznalené na vykrese
7. A% potom privarime krdtkymi zvermi diely 1.34 & 1.35 na podskupinu rimu.
Tym s& zachové potrebnd presnost vzédjomnej polohy upeviovacich otvorov na
skrutkové spojenie telesa motéra 8 rémom malotraktora.

Tdto précu skonéime tym, %e motor odskrutkujeme od pristehovanych die-
lov 1.34 a 1.35, oddelime od podskupiny rému a zvery dokontime po celej arlz-
ke 8kéry medzi Itvoricou nosnikov motora 1.34 a 1.35 a dielmi rédmu 1.1,
1.6 & 1.16 ko stehové zvary s dl%kou 40 mm.

Prednd Zast rédmu dokon&ime privearenim predného prieénika 1.9, priedky
stojk§f1.17'a prietky 1.8, Pri navédrani prielky 1.8 ddme pozor, aby otvor
@ 17 na buddci &ap prednej osi bol v pozdféﬁej osi malotraktora.

Tu sa prvy raz stretdme s d8leZitou skutoinostou, %e rém malotraktora
Olelko - F nie je v prednej &asti symetricky vzhYadom na pozdlZnu os atro-
ja. Ide o dve zdkladné nevyhnutnosti, ktoré si vymitili upevnenie motora
ne Tavi &ast rému trektora: motor mus{ byt vlavo od pozdlZnej osi malotrak-
tora, aby bolo moZné vyriedit Ztartovanie spuStacou noZnou pékou, ktord je

sitastou motorového bloku; os sekundérnej retaze prenddajicej kritiaci mo-
méﬁt z prevodovky bloku motora na redukdénd predlohu 19 = os sekundérnej
retaze je na vykrese 4 oznafend L - mé byt od pozdlZnej osi traktora J
vzdialend asi 5 mm smerom vpravo (pri poh¥Yade v smere jazdy). Druhou ne-
vyhnutnostou je, aby vy¥sledné poloha vnltornej dréZky dvojdréZkovej reme-
nice 20.6 (vykres 24) - tdto poloha je oznalend na vykrese 4 pismenom N
- umoZnovalae priechod remena na pohon Zacieho mechanizmu mimo pravej pred-
nej &asti rému malotrektora smerom nadol.

Na vykrese 4 je o8 symetrie motora oznalend M a je zrejmé, Ze je to-
toZnd s osou symetr{e ie;£ostenného uzavretého profilu (J#kl) - lavy
pozdl%nik 1.1 v pddoryse. r

Nesymetria prednej &asti rému malotraktora Oled3ko - F vzhTadom na
pozdl¥nu os symetrie stroja je‘zreterne vyznalend na vykresoch 6 & T:
vonkajsia stena tenkostenného profilu pravého pozdlZnika je vzdialend
od osi symetrie stroja 100 mm (vykres 6), kym t4 isté stena Yavého pozdlz-
nika je vzdislend od osi symetrie stroja iba 60 mm (vykres 7).

Priefku 1.8 vyrobime podla detailu na vykrese 7 dole a privarime tak,
aby otvor © 17 bol v osi pozdlZnej symetrie stroja.
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Pokradujeme vyrobou a zvéranim dielov zadnej Easti rému vrdtane zadnej
1i%ty 1.27 na montd% vzadu nesenych mechanizmov & obidvoch vtaZnych 8k 1.28
a 1.29, Dalej privarime nosniky lofisk zadnej osi 1.24, prilom skontroluje-
me rozstup pozdlZnych otvorov s rozstupom pouZitého loZiskového telesa.

PodYa vykresu 6 vyrobime & privarime nosnik volantu 1.18, priZom zatial
upustime od privarenia nosnika nédrZe 1.10. “

Rém malotrsktora dokon&ime zhotovenim & privarenfm &asti, ktoré tvoria
prednd Zast rému. VSetky tieto &asti v spojoch dobre privarime priebeZnymi
zvarmi urobenymi kondtruk&nymi pevnostnymi elektrddemi.

Négfavx

Teraz musime vyhotovit obidve_népravy, prednd a zadnd. Predovietkym si
zaobstardme prisludné disky Bantam 4,00 x 8, pldste Bantam s hrubym vzorom
(Scooter) a vzdudnice. '

Zadnd néprava 17. Disky na zadnl népravu upravime podla vykresu 21

a sustruZnicky zhotovime viSetky potrebné rotainé diely. Ur&ity némahu mu-
sime vynaloZit na vyrobu vonkaj3ich a vnitornych dréZok na kliny (perd) na
hriadeli 17.1, v nébojoch kolies 17.2 a v obidvoch nébojoch 17.3 retazové-
ho kolesa a brzdového bubna, ale velkost krﬂfiaceho momentu prené3aného
hriadelom zadnej népravy si to vyZaduje.

Pri prototype malotraktora Oled3ko - F sd pouZité na uloZenie hriadela
zadnej nédpravy gulkové naklénacie loZiskd s upinacim puzdrom radu 13 K + H
v dvojdielnom liatinovom telese SN 607. Z hladiska pevnosti a trvanlivosti
sd viek tieto loZiskéd predimenzované. Ich vnitorny priemer je urovany ne-
vyhnutnym priemerom hriadela vzhladom na znané ohybové momenty od tahu
tercidrnej retaze a ad tahu jednoramennej pésovej brzdy. Najvé&Sou vyho-
dou t¥chto lo¥isk je gu¥ov4 plocha vonkajiej dréhy guls&ok, &o umoZnuje
montovat tieto loZisk4 aj na velmi nepresné plochy rémovych konstrukeif.

Tieto 1oZisk§ a najmd dvojdielne liatinové telesd sa v3ak na trhu na-
chddzaji iba sporadicky. Listinové telesé moZno yéak vyrobit ako jedno-
dielne zvarenim a vysustrufenim. Ako loZiskd moZno potom pouZit typy 1206
(30 x 62 x 16) alebo 1306 (30 x 72 x 19), ktoré maju valcové diery.

Pred nasunutim loZisk treba uprostred dl%ky hriadela umiestit brzdo-
v¥§ bubon & retazové koleso. Zékladom ne vyrobu obidvoch tychto dielov sui
ozubené koles& zo zadnych koiies motocykla,
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Na ozubené koleso terciférne] retaze pouZijeme koleso z motocykla ¢z
150 Q, ktoré sustruZnicky upravime a nalisujeme na ndboj 17.3 podla vy~
kresu 21.

Na vyrobu brzdového bubna pouZijeme vyhodne retazové koleso zadného
kolesa iného vyradeného motocykla podobného tvaru. Retazové koleso si-
struZnicky upravime podla vykresu 21 (det. 17.110), Na osdstruZeny povrch
brzdového taniera 17.110 navinieme za tepla pés 17.4.1. Konce p4dsa neché-
me nezverené a pés priskrutkujeme Ziestimi skrutksmi M 5 so zapustenou
hlavou na povrch brzdového taniera. AZ potom péds zvarime na mieste, kde
obidva jeho konce k sebe priliehajd, pripojime prerulovanym zvarom obidva
nékruéky 17.4.2 a celok osdstruZime.

Treba pripomenit, Ze vyroba celého brzdového systému malotraktora je
dost prédcna. M8Zeme pouZit pdvodny systém vmitornych &elusti, brzdovy
kIi¢ a &elo brzdy z motocykla. Dimenzovanie tejto brzdy na idely melotrak-
tora v3ak nevyhovuje podmienkem § 15 vyhlasky &. 90/1975 2b. Jej maly brz-
diaci d&inok by nés nebezpelne ohrozil pri jazde s naplnenym privesom, naj-
md pri jezde zo svahu.

Brzdovy bubon a retazové koleso umiestime do polohy zakotovanej na vy=-
krese 21 a nea hriadeli zabezpelime nastavovacimi skrutkami 17.111.

Po nasunuti diskov s nafikanymi pneumatikemi & priskutkovanymi néboj=-
mi 17.2 zabezpe&ime kolesd maticemi 17.105. Umyselne nepouZijeme matice
so zabezpefenim zévlalkou -~ voInd zévlalka na tomto mieste by ném odiera-
la lytka.

Néboj kolies je pripraveny na neskorsiu montd2 dopInajiceho zariadenia
na pohyb malotraktora v taZkom teréne, ne snehu a pri orbe. '

¢

Prednd néprava 2 je z celého malotrektora Oledko - F najviac ndro&né

na presnost vyroby. Zo zostavenia prednej népravy 2 (vykres 8) je zrejmé
jej zékladné koncepcia: ndprava je prie&ne vykyvné okolo pozdlZneho &apu
2.9 nachédzajﬁcého sa v rovine symetrie trakiora. Ndpravnica 2.1 je uloZe-
né velmi vysoko « zabezpeluje svetlost od terénu 260 mm potrebni na opor-
né kondtrukcie vpredu nesenych pracovaych mechanizmov malotraktora. Nédprav-
nica je zakondend zvislymi (veZovitymi) puzdrami vychyYovacich &apov obi-

dvoch prednych kolies.

)
3

i
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Vychylovacie &apy pravej a Tavej polosi sa do veZového zakonfenia né-
pravnice zasdvajui zospodu. Vychylovaci &ap mé na hornom konci 3tvorhran na
nasadenie Yavej a pravej pdky riadenia 2.3 a 2.4. Odchylenie obidvoch pék
riadenia od priameho smeru vpred o 10° emerom od osf symetrie maelotraktora
zabezpeluje geometricky sprévne pomery vychylenia obidvoch prednych kolies
v obldkoch dréhy, ked kolego prechéddzajice zdkrutu s mendim polomerom je
vychylené z priameho smeru viac ako koleso prechédzajice zdkrutu s va&sim
polomerom.

Dolny koniec vychylovacieho &apu obidvoch népravnic je spojeny s &a-
pom kolesa. Tento Zap je od vodorovnej roviny vychyleny smerom nadol o 5°.
Sklon &apu kolesa zmen3uje polomer kruZnice, ktord opisuje dotykovy bod
medzi pneumatikou predného kolesa a terénom okolo prieseénika pozdl%nej
zvislej osi vychylovacieho &apu s terénom. Na vykrese 8 vlavo je zekotova-
ny tento polomer kdtou 55 mm. Keby sme sklon éabu predného kolesa zanedba-
1i, bol by polomer uvedenej kruZnice 75 mm, &0 by si vyZadovalo v&&sS{ prie-
stor pod prednymi blatnikmi, menej miesta na obidve stdﬁadlé, spojkovy pe=
ddl a Yavé vyfukové potrubie motora. Zhor8ili by sa podstatne aj jazdné
vlastnosti pri prechddzaeni oblukov dréhy s malym polomerom & museli by sme
vynaloZit vaddiu silu pri otédani volantu alebo pri udrZiavani priameho sme-
ru jazdy na nerovnom, hrbolatom teréne.

Sklon &apu prednych kolies vyZaduje mald kompenzédciu proti opotrebiva-
niu prednych pneumatik, a to zavedenim malej zbiehavosti prednych kolies
najviac 1°,,éo je pri meranf na réfiku bantamovych kolies najviac 4 mm. Na-
stavovanie zbiehavosti je opisané v kapitole o vyrobe a montéZi prevodovky
riadenia,

Polohy d8leZitych bodov mechanizmu riadenia su vyznadené pismenami A
na priemy smer jazdy, B na jazdm vpravo s najmen3im polomerom oblika a C
nea jazdu vIavo tek isto s najmend3im polomerom oblika dréhy malotraktora.
Spominené oznadenie nédjdeme na vykresoch 8 a 11 a prehladne na vykrese 4,

z ktorého je zrejmé, aky velky priestor musime rezervovat prgdnym kolesam
na obidvocH strandch prednej Sasti rédmu stroja.

Népravnicu 2.1 zhotovime podYa detailu na vykrese §. Ako bronzové

puzdré 2.7 mdZeme podla moZnosti pouZit vhodné néhradné detaily prednej
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népravy automobilu Skoda 1000 MB. Po zvareni ocelovych &asti népravnice
a nalisovanf bronzovfch puzdier vyvitame otvory na zévity M 8 x 1, do kto=-
rych naskrutkujeme tlakové gulové mastiace hlavice 2.112,

Velkd pozornost venujeme vyrobe pravej a Tavej polosi 2.2, Detaily na vy-
robu jednotlivych &asti a podrobné konStrukcia zostavenia su uvedené na vy-
krese 10 vlavo. \

Medzi obidvoma polosemi -~ pravou a lavou 2.2 - nie je rozdiel v polohe
horného Stvorhranu vychylovacieho &apu. DodrZanie odchylky uhlopriedky Stvor-
hranu od smeru kolmého na os &apu kolesa ~ 0 10° - Jje hevyhnutnoafou, ktord .
viak moZno tefko dodrZat pri vyrobe v domécej dielni. Hodnota 10° nie Je
kritickd, ale odchylka by mala byt prinejmenej pri Qbidyoch polosiach pri-
bliZne rovnekd. Chyby mé6Zeme v3ak e3te kompenzovat pri zvérani pék riadenia
2.3 a 2,4 vhodnym otodenim objimky so Stvorhranom k ramenu.

Podobne Jje to aj s dodrZanim uhla sklonu &apu kolesa. Ako je vzdjom=-
nd poloha obidvoch gapov fixovand, vidiet na vykrese 10 vYavo uprostred.

Na tento d¥el sliZia dva pdry uholnikov vyrobenych podla detailného vykre=
88U 2.,2.3 8 2.2.4 na vykrese 10 vlavo hore.

Pri zvérani polosi volime tento postup: najskér na vychylovaci &ap
2.2.1 privarime vonkajsi uholnik 2.2.3 tak, aby jeho poloha zabezpelovala
. predpisanych 10° pootofenim Stvorhranu. Zverenie urpbime d8kladne na obi-
dvoch strendch uholnfka, priZom plechovou névladkou chrénime povrch rotad-
nej klznej %esti &apu., Delej privarime vmitorny uholnik 2¢2+4) 2 to do po-
lohy vyznadenej na detailnom zobrazeni na vykrese 10. Vzdjomnéd poloha otvo-
rov v obidvoch uholnikoch urduje uhol sklonu Zapu 2.2.2. Na presnd polohu
odchylenia osi obidvoch &apov o 950 dopilujeme otvory v obidvoch uholni-
koch ruéne gulatym pilnfkom. (ap predného kolesa 2.2.2 privarime éodra
vykresu, vzniknuty hranol zaslepime z obidvoch strédn privarenim plechovych
viek 2.2.5. ‘ ‘

Sk8r ako zadneme s vyrobou &apov, overime si rozmery pou¥itych banta-
movych diskovych kolies, najmdé rozmery loZisk & ich vzdjomni polohu. Tie-
to rozmery pofovnéme 8 montéiou\vyznaéenou na vykrese 8 vlavo hore. '

Bantamové kolesé nalisujeme s loZiskemi na prisluiné Eapy obidvoch pred-

nych polosi a zabezpe&ime korunovou maticou so zévlaZkou. Pred nalisovanim
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obidve loZiskd naplnime z 2/3 mestiacim tukom AV 2 alebo NH 2. Tym-istym
tukom naplnime do polovice polgulové protiprachové viedko a narazime ho
do vonkajsej &asti bantamového disku.

Na vychylovaci Zap neajskér navlelieme treciu podloZku 2.11, potom &ap
potrieme mastiacim tukom NH 2 alebo G 3 a zasunieme do puzdier veZového
zakon¥enia nédpravnice. Na vy&nievajici koniec vychyYovacieho &apu najskér
navlelieme aalééu treciu podloZku 2.11, potom prisludmi pdku riadenia 2.3
alebo 2.4, ktor& zabegpedime skrutkou 2.108. Pod skrutku M 8 v3ak najskér
navledieme poistovaci plech 2.12 (montédZ je zrejmé z vykresu 8, rez A-A).
Pritahovanim skrutky M 8 zmen3ujeme osovd volu vychyYovacieho &apu v néd-

pravnici, objimka péky riadenia sa posiva po Stvorhrane vychylovacieho &a

pPu Smerém nadol. Po vymedzeni osovej v8le vychylovacieho &apu zabezpelime
polohu skrutky M 8 odhnutim vhodnej &asti zabezpelovacieho plechu 2.12.

Do stredového puzdra 2.1.3 népravnice nasunieme pozdIlZny Zep 2.9 tak,
aby kolik 2.10 smeroval vpred. |

Zévitové zekon&enie M 16 pozdlZneho &apu 2.9 nasunieme do otvoru @ 17
v prie¥ke 1.8 rédmu (pozri zostavenie ne vykrese 2).

Na predné zévitové zekondenie pozdlZneho ¥apu 2.9 navledieme priednik
2.13, ktory zhotovime podYe detailu na vykrese 12. Podla vyslednej polohy
otvorov # 11 v priefniku 2.)3 privarime na rém zaslepovacie diely 1.15
a vyreZeme v nich otvory so zédvitom M 10.

Prieé&nik 2.13 primontujeme definitivne na predni &ast rédmu malotrakto-
ra podls vykresu 2 dvoma skrutkemi M 10 a pozdIlZny &ap 2.9 zabezpelime
dvojicami matice s podloZkou 2.115 a 2.116.

Podvozok malotraktora je hotovy - rém stoji na v3etkych 3tyroch kole-
séch. Po skondeni tejto pracovnej etapy nezabudnime rigpdne premastit viet-
ky novo usadené apy tlakovym mestiacim lisom, ktbrého hlava nasadime na

vietkych Sest mastiacich gulovych hlavic prednej népravy.

3. RIADENIE A VOLANT

Prednd &ast rédmu malotrsasktora sme predtym nedokontili preto, aby sme
mali Iahk& pristup k pozdlZnemu éapu'prednéj népfavy a ngjm# k nosnému priel-
niku 2.13, ako sme to opisali na zéver predchéddzajicej Zesti.
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Teraz m8%eme celkom dokon&it prednﬁ tast rdmu privarenim pravéno

' a Yavého vyloZnike 1.5 (pozri deteil na vykrese 6), na ktoré edte pred
privarenim pripojime vloZku 1.6, Predni 8ast rdmu dokompletizujeme pri-
varenim &elnej 1listy 1.7 (podla detailu na vykrese 12).

Prevodovka riadenia

Obidva vyloZniky (pravy a Tavy) nosia zvarené teleso prevodovky ria-
denia 3.1. Tgleso tvori 3tvorica uholnikov 3.1.2 a 3e1.3, ktoré nosia
fap 3.1.1., Na &ape sa otééa retazové koleso s pékou 3.111, ktoré ako ce-
lok méZeme kupit v predajni néhradnych dielov na bicykle (prevodnik 3tart,
36 zubov). Tento diel doplnime gul'ovou mastiacou hlavicou 3.110 a zdtkou
3.5. V zétke vyreZeme otvor so z&vitom na gulovy &ap 3.112 so zavitom M 8.

Do rirkového konca gulového éapuvnaskrutkﬁjeme ty¢ riadenia 3.4. Na
opednom konci ju spojime s daldim gulovym &apom, ktorého driek naskrutku-
Jjeme do predného otvoru M 8 Yave]j pdky riadenia 2,.3.

Vzdialenost obidvoch gulovych &apov upravime tak, aby péka prevodovky
riadenia 3.111 vo vzpriamenej polohe (A) zodpovedala polohe lavého kolesa
na jazdu priamo vpred, prifom predny gulovy &ap na péke riadenia 2.3 je
v polohe A podla vykresu 4 a 8.

Do zadného otvoru M 8 Tavej pdky riadenia 2.3 naskrutkujeme treti gu-
Tovy &ap a spojime ho tydou 3.3 s koredpondujuicim gullovym %apom ne pravej
péke riadenia 2.4. Vzdialenost obidvoch tychto gulovych &apov upravime tak,
aby zbiehavost prednych kolies bola v uZ predtym uvedenych predpisanych
medziach. Polohu obidvoch ty&i riadenia vzhladom ne gulové Xapy zabezpedi-
me maticami 3.101.

Nastavovanie riadenia nie je také pohodlné ako v sutomobile, kde guio-
vé &apy a spédjacie tyde maiﬁ striedavo pravy a lavy zdvit. Podobné vyho-
tovenia jednoduchych gullovych &apov nie sd k dispozicii,

Pri dlh3ej prevédzke mechanizmu riadenia s gulovymi ¥apmi spominaného
typu nemoZno vyliéit opotrebenie obidvoch gulovych pléch, zlyhanie zabudoQ.
vanej poistky proti vysunutiu a naostatok samovolné rozpojenie gulového Sa~
pu. Aby sme zabrénili neprijemnym dbésledkom takéhoto zlyhania, déme na viet~-
ky 3tyri gulové &apy poistné kusy zhotovené podTa det. 3.2, 2.5 & 2.6. Tie=~
to diely pridriaju gulové &apy bezpedne &j pri znafnom opotrebeni gulovych
klznych pléch a pri zlyhani zalisovaného poistného kriiZku.
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Aby sme mohli vyskuSat jazdné vlastnosti podvozka malotrsktora, dokon-
éime mechanizmus na riadenie smeru pohybu, t. j. vyrobime hriadel riadenia
a volant,.

Hriadel riadenia

PouZity vymetovy alebo starsi volant ovplyvni svojim nédbojom na upev=~
nenie na hriadel vyrobu dielu 4.1.2. Na opaény koniec hriadela volantu pri-
varime prostrednictvom reduk&ného ndboja 4.1.3 malé retazové koleso 4.101.
Cap na nasadenie volantu 4.1.2 dobre zapilujeme na privarenie dierkovym
zvarom, aby sme mohli cezen navliekat obidve loZiskd hriadela volantu 4.2
a 4,3,

Kon3trukcia obidvoch loZisk vyhovuje poZiadavke, aby dolny koniec
hriadela volantu bol vykyvny v zvislej rovine totoZnej s rovinou pozdlz-
nej symetrie malotraktora.Splnenie tejto d8leZitej poZiadavky umoZni na-
pinat spajaciu val&ekovdi retaz 3.114 prendSajicu otélavy pohyb volantu
z retazového kolieska 4.101 na velké retazové koleso 3,111 prevodovky ria=-
denia. Prenos tohto otdZavého pohybu musi byt bez v6le - retaz musi byt
teda primerane napété.

Z tohto dévodu je horné loZisko hriadela volantu vykyvné okolo &apu
- skrutky 4.103, kym dolné loZisko je posuvné medzi vidlicovito usporiada-
nymi nadstavcami 1.13 prednej &asti rdmu malotraktora (pozri vykres 6 vpra-
vo hore).

BHorné loZisko hriadera volantu siéasne zabezpeduje osovd polohu hria-
dela volantu vzhl'adom na rém malotraktora. Preto tu treba pouZit dve pod=-
loZky 4.5 a dve z4vladky 4.108.

Dolné loZisko na hriadeli volantu "pléva", a d4 sa teda nasunit medzi
vidlicové nadstavce rému a v tychto vidliciach posuvat nshor a nadol. Tah
retaze riadenia smeruje nadol, loZisko posivame smerom nshor otééanim ma-
tice 4.105 na napinacej skrutke 4.102 -~ retaz aa'napina. Po dosiahnutd{
optimélnej polohy loZiska & nap#tia retaze zabezpefime polohu loZiska
stiahnutfm vidlice skrutkou 4.104 s maticou 4.105 (pozri rez B-B na vykre-
se 12),

Nepinacia skrutkae 4,102 prechédza prisluinym otvorom v diele 1,14
rému, kym zabezpedovacia skrutka 4,106 prechédza pozdl¥nymi otvormi upra-
venymi v obidvoch vidlicovych nadstevcoch rému 1.13.



OLESKO 14

Puzdré obidvoch lo#Zisk hriadela volantu sa mbZu zhotovit éj z hlini-
kovej riurky. VAkazdom pripade v3ek zabezpelime ich mestenie gulovymi tla=-
kovymi mastenicami 4.107. A

Montd4Z dplného hriadelea riadenia je je naznafend ne vykrese 12 (detail)
a na vykrese 2 (celkové zostavenie stroja). Nastavenim retaze v zuboch obi-
dvoch retazovych kolies upravime sprévnu polohu volantu na priemy smer jaz-
dy.

AZ po ndjdeni optimdlnej polohy obidvoch retazovych kolies, pri kto-
rych retaz nezadiera o boky zubov a mé primerané napitie, vrteme otvory na
zév;aéky 4.108 stabilizujice osovdi polohu velantu vzhladom na rém stroja.

Horné loZisko hriadela riadenia je vloﬁenéAsvojim ramenon 4.22 do vid-
licového zakonfenia nosnika volentu 1.18; po kone¥nom ndstaveni polohy hria-
dela riadenia je toto loZisko zabezpefené pritiéhnutim skrutky 4.103 (pozri

rez A-A na vykrese 12).

4. SEDADLO VODICGA

Konstrukcia malotraktora Ole3ko - F réta s pouZitim dplného sedadla
vodi&a vrétane tshadiel a prufiny na odpruZenie motocykla §Z 125-150 C.
Adaptécia tohto sedadla a odpruZenie si nagnaéené na vykrese 20. Treba pri-
pomenit, Ze rirke 16.1.5 tvori doraz, ktory obmedzuje pohyb sedacej &asti
sedadla smerom nahor v nezataZenej polohe.

Zékladom na upevnenie sedadle vodida na rém malotraktora jé koza 16.1,
ktord priskrutkujeme na rém malotraktora, a to dvoma skrutkemi M 8 na stred-
ny prieénik 1.21 a Styrmi skrutkamivm 6 na stojku 1.16. Toto oddelitelné
spojenie s rémom malotraktora umoZni neskorsiu monté% redukcie & pripadne
dalsie dpravy na zadnej néprave traktora,

Pahadld 16.1.10 stabilizuju polohu kozy a silasne ponest kryt reduk-

cie 25.

5. PEDALE NA NOZNE OVLADANIE MALOTRAKTORA
Skér ako celkom dokonlime rém malotraktora a zhotovime obidve stipad-

14, treba vyrobit a namontovet obidve pedédle na noZné ovlddanie.
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Peddl spojky
VeImi ddleZitd a néro¥né je vyroba pedéla spojky 12 (vykres 17).

Umiestenie hrisdela a péky pedéla spojky je naznafené na vykresoch 3

a 4, Hriadel 12.1 vyrobime podIa'vykresu 17 a upravime na namontovanie

na predny nosnik motora 1.34 rému melotraktora. Na upevnenie na rém stro-
ja pou?ijeme skrutky slui¥iace na priskrutkovanie prednej &asti bloku mo-
tora. |

Na hriadeli peddla spojky sa kyve péka 12.2. Tvar tejto péky ovplyv-
nuje velkost priestoru, ktory zaberéd lavé predné kolesc traktora pri svo-
jom najva&sSom vychyleni v obliku dréhy vlavo. Tieto priestorové vztahy su
zrejmé z vykresu 4 vpravo hore. Pdka pedédla spojky sa vyhyba aj Iévému ve-
ku telesa motora a prednému lavému blatniku. Péka 12.2 je zeakonfend nad-
stavcom 12.2.3, na ktory je prinitovans platna 12.3; jej tvar je uprave-
ny podla gumového peddla, ktory si niekde zaobstardme.

D8leZitou funkdnou &astou peddla spojky Jje konzola 12.2.2, v'ktorej
je vyvrtany otvor na upevnenie gulového &apu 12,105,

Do rurkového konca gulového &apu 12.105 naskrutkujeme tahadlo 12.4,
ktorého dlZku a tvar upravime tek, aby prechédzalo vidlicovym zakontenim
ovlédacieho ramienka spojky na spodku motora. Sp8sob pripojenia peddla
qujky na motor je naznadeny na vykrese 17 vlavo uprostred; musime v3ak
vopred rétat s tym, Ze sprédvne polohové a rozmerové vztahy péky peddla
spojky, tehadla a motora budeme niekolkokrdt skuSat, kym ndjdeme najvyhod-
nejdie riesenie.

Peddl prevédzkovej brzdy

Na vykrese 18 je vyzna¥end kon3trukcia a uloZenie peddla prevédzko-
vej brzdy 13. Hriadel prevédzkovej brzdy 13.2 je upevneny dvojicou p#tiek
13.2.2 na obidva pozdI¥niky l.l_prednej tasti réamu malotraktora; Detail
upevnenia Jje zndzorneny na vykrese 18 hore.

. Pravy koniec hriadela prevédzkovej brzdy slu¥i na nasunutie péky pre-
védzkovej brzdy 13.1, kym Tavy koniec stebilizuje polohu rému lavého sti-
padla 14.1. Tvarové a polohové pomery peddla prevédzkovej brzdy zdvisia
iba od okolnosti, %e pri zoéliapnuti peddla sa skldpa remeno i13.1.1 sme-
rom k terénu & zniZuje tak svetlu vysku stroja. Preto nesmieme zabudnit

na odrezanie predného dolného rohu dielu 13.1.1 & 13.1.2.
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Péka pedédla prevddzkove]j brzdy nesie konzolu 13.1.3, v ktorej je
viaecej otvorov na nasunutie tahadla prevédzkovej brzdy 18.7 (na vykrese
26).

Peddl prevédzkovej brzdy sa vracia do pohotovostnej polohy tahom
priZiny p8ésobiacej na brzdovy kI'i¥ parkovacej brzdy, kym pedél spojky sa
vracia do pohotovostnej polohy pbésobenim pruZin, ktoré su suastou moto~-

Iré.

6. STUPADLA

Pocit bezpelnosti pri prdci a aj skutodmi bezpenost vodi&a zaistu-
jd ochranné kryty, ktoré zskryvaji rychlo rotujice &asti, retaze a retazo-
vé kolesd pohonngch agregétov malotraktora. Pocit begzpeZnosti zndsobujyd aj
blatniky a pohodlné opory na nohy vodiga.

Pravé stdpadlo 15 je na vykrese 25. Stiupadlo je na nosnikoch 1.30,
ktoré sd privarené na rém stroja podla vykresu 6. Na nosniky je stipadlo
priskrutkované 8iestimi skrutkami M 4 (pozri vykres 4). Na povrchu stipad-
la je alkaprénom prilepeny ryhoveny gumovy koberec.

0 niedo néroénejéia je kon&trukcie Yavého stdipadla 14, ktoré musf

umoZnovet naitartovanie motora s pouZitim beZnej 3tartovacej péky, upra-
venej na zadliapnutie pravou nohou vodila stojaceho na lavom boku stroja.
Pohyb Startovacej péky & nohy vodida je umoZneny tym, Ze pri 3tartovani
motora sa Tavé stipadlo odklédpa smerom von na Yavy bok traktora. Této
poloha stdpadla je znédzornend ne vykrese 4 a 5.

Kon8trukcia lavého stipadla je neznalend na vykrese 19. Zdkladom sti-
padla je rém 14,1, ktory je upevneny svojim pozdl¥nikom 14.1.1 na Tavi
diegondlu 1.37 rému malotrektora a rirkou 14.1.2 na Yavy koniec hriade-

Ta peddla prevédzkovej brzdy 13.2. Predny priednik 14.1.3 rému Yavého st~
padla nesie konzolu 14.1.4 na upevnenie lIavého predného blatnika. Zadny
priednik je priamo spojeny dvoma skrutkemi M 5 so zadnym Yavym blatnfkom.
Obidva prie&niky sd na vonkajSom konci spojené hriadeXom 14.2, okolo kto=~
rého sa otéla plodina stupadla 14.3. Hlavnou &astou plodiny lavého stépad-
la je plech 14.3.2, na ktory sud prinitovené 3tyri vystuhy 14.3.3 z plechu
ohnutého do tvaru L. Plech je privareny na rirku 14.3.1, ktorej rozmery,
alzka a poloha, umoZnujd pouZit ju po nasunuti na hriadel 14.2 ako vonkaj-
3iu Sast oto¥ného zévesu odklépacej plodiny.
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PretoZe by plodina pri odkxlédpani pretinala kon#trukciu peddla spojky,
treba v prednej &asti plo8iny pripravit vyrezy naznaené na vykrese 19 vla-

vo dole,

7. REDUKCIA RYCHLOSTI

Na dpravu rychlosti malotraktora pri pouZiti v teréne a na iiéelovych
cestéch treba zaradit medzi motor a zadnd népravu jeden reduk&ny stupen do
pomala., Umiestenie redukdného hriadela 19 je zndzornené na vykrese 2, kym
konstrukdné vyhotovenie je na vykrese 24. Na vyrobu redukéného hriadela po-
uzijeme beZne predédvany hriedel na cirkuldrku typu MINI, ktord demontujeme,
e z liatinovénho telesa odreZeme strednd spdjaciu dast. Ziskame tak dve lia-
tinové loZiskové telesd, ktoré na mieste rezu zarovndme na sistruhu a vy-
strojime protiprachovymi viedkami 19.6. Hriadel redukéného prevodu 19.1
vyrobfme podla detailu na vykrese 24 a vystrojime vonkaj3ou remenicou,
z ktorej budeme odvédzat kritiaci moment na pohon pracovnych mechanizmov,
nesenych v zadnej ¢asti malotrektora. Na strane tejto remenice uloZime
hriadel a loZ%isko v liatinovom telese pevne neposuvne, kym na opaénom kon-
ci je gulkové loZisko volne posuvné v diere loZiskového telesa. Toto rie-
Senie ndm ulahdf prekonat nepresnost vyroby a privarenie dielov 1.19
a 1.20 na rém malotraektora, Vliastny prevod je vytvoreny dvojicou retazo-
vych kolies 19.114 a 19,115, ktoré sui spojené zvéaranim a skrutkovanim s né-
bojom 19.3. Presmi polohu retazového kolesa 19,115 urdime podla vyslednej
polohy retazového pastorka na vystupe z bloku motora, prifom tito vyslednu
polohu zabezpefime na hriadeli 19.1 nastavovacou skrutkou 19.110.

Na retazové kolesd namontujeme sekundérnu & tercidérnu retaz 107 a ich

napitie upravime prisludnymi odtlélacimi skirutkami.

8. BRZDOVY SYSTEM

Ako sme uZ hovorili v 2. kapitole, neodporifa sa na malotraktore
Ole3ko - F adaptovat hlavné sktivne suéiastky brzdového systému zadného
kolesa motocykla (2 150'C. Malotraktor nadej kon3trukcie bude mat pohoto-
vosthd hmotnost asi 250 kg & celkovéd hmotnost tahaného privesu bude dal-
8fch 125 kg. V praektickych podmienkach treba rdtat s tym, Ze malotraktor

sa bude pohybovet s uvedenou zdtaZou po svahoch so0 sklonom v smere jazdy

vyse 20 %.
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Aby bola jazda s malotraktorom bezpednd aj za tfchto podmienok, Jje
na prototype namontovany a vyskuSany spolahlivo dimenzovany brzdovy sys-
tém, zaloZeny na principe jednosmerne] pésovejlbrzdy.

Jednosmerné pésové brzda mé svoje nevyhody - brzdi v jednom smere
viac ako v druhom, ale mé aj svoje vyhody, moZno ju pomerne Iahké‘zpoto-
vit bez nérokov na presnost vyroby a montédfe a d4 sa kedykolvek Yahko kon-
trolovat a nastavovat. Nerovnomerny brzdiaci ii&inok jednosmerne]j pésovej
brzdy budeme re3pektovat tym, Ze Qéééiu &innost brzdy vyhradime na brzde-
nie pohybu pri jazde malotraktora vpred. PretoZe sa na malotraktor Ole3ko
- F nerdta s inSteldciou prevodov na jazdu dozadu, nie je brzdenie pohybu
pri jazde dozadu d8le¥ité a redukuje sa prakticky na nevyhnutnost zabezpe-
it malotrakter s privesom pri parkovani na stipajucom svahu.

Hlavnou Zastou brzdovej sustavy malotraktora Oledko - F je brzdovy
bubon 17.4, ktorého vyrobu sme opisali v 2. kepitole. Brzdovy»buboﬂ je ne-
klinovany na zadnej néprave 17.1. Zostavenie tejto éastikje nakreslené na
vykrese 21,

Dalsdie &asti brzdovej sistavy su vyznadené na vykrese 22 a niektoré
detaily su nekreslené na vykrese 23.

D8le%itd dlohu v brzdove] sistave md brzdovy k& 18.12 (detail na
vykrese 25), ktory je otolne uloZeny na Cape 18.13 zasunutom do otvorov
v pozdf#nych uholnfkoch 18.9.1 rému brzdovej sustavy 18.9. Brzdovy kIW&
Jje zvareny z nédboja a z troch kotdfov, z ktorych lavy a prostredny nesd
pevny zéves brzdového pésa 18.14 (deteil A pozri na vykrese 22). Zéves
brzdového pédsa treba v3ak vloZit dapom 18.14.1 do prislusnych kotdéo?
brzdového kIida e3te pred konednym zvarenim kI'i&a.

Na pevny zéves‘je prinitovand ocelovymi nitmi 18.112 ocelovéd plan-
feta 18.18. Na planZetu je hlinikovymi alebo medenymi nitmi prinitované
nékké brzdové obloZenie 18.113. PlanZeta & brzdové obloZenie obopinaju -
brzdovy bubon (pozri vFkres 22 vlavo uprostred).

PlenZeta je zakonZend prinitovanim ocelovymi nitmi ne nepinaci zé-
ves 18.16 (pozri detail na vykrese 22 vpravo dole). Skrutka napinacieho
zévesu 8.114 brzdového pdsa je nasunutd do otvoru v priefniku 18.9.2 ré=-

mu brzdového systému a zabezpelend maticou a protimaticou.
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Zo zostavenia na vykrese 22 je zrejmé, Ze pri otodeni brzdovym kl-
Yom v smere proti pohybu hodinovych rudiliek pril'ahne brzdovy pés (t. Jj.
planfeta s obloZenim) na povrch brzdového bubna & zmovrie ho. Polohu brz-
dového kI'iéa, pri ktorej sa zalina brzdiaci G¥inok, méZeme pohodlne a vel-
mi presne regulovat meticemi 18.116 na skrutke nepfinacieho zévesu 18.16.

Na brzdovy kIi¥ p8sobi jednak peddl prevéddzkovej brzdy 13, jednak pé-
ka parkovacej brzdy 18.1, pridom p8sobenie je podla predpisu vyhlddky
&. 90/1975 Zb. sprostredkované mechanickymi sidiastkemi navzdjom nezdvis—
1fmi.

Peddl prevéddzkove]j brzdy pdsobi na brzdovy kId& prostrednictvom £a—
hedla 18.7 (detail na vykrese 25), ktorého predny zahnuty koniec zasunie-
me do vhodného o tvoru konzoly 13.1.3 pdky prevédzkovej brzdy & zabezpeli-
me podloZkau a zévladkou 18.104 a 18,105.

Zadny koniec tehadla prevlefieme otvorom v &ape tahadla 18.15 (detail
A pozri na vykrese 22), nesunieme rirku 18.11 a kridlovd maticu 18.109,.

PodYa tocho istého detailného zobrazenia spojime brzdovy kIGE so si~
tiastkou 18.8 nazvanou ,Uplny &¢ldnok", ktord zhotovime podla detailného
zobrazenia na vykrese 23 vpravo dole. Tento &lénok bude prendsat pohyb
péky parkovacej brzdy na brzdovy klu&, prifom svojimi pozdlZnymi otvormi
umofni volné otdZanie brzdového kli&a pri zoslispnuti peddla prevéddzkovej
brzdy bez toho, aby sa pritom pohybovala pédka parkovacej brzdy.

Pdku parkovacej brzdy 18.1 vyrobime podla detailného zobrazenia na
vykrese 23 a doplnime ju rukovétou 18.2, tahadlom 18.3, pruZinou 18.5
a zépadkou 18.4 podla detailu na tom istom vykrese.

Vlaq}nd funkciu parkovacej brzdy zabezpeéujg péka so zdpadkou zapa-
dajicou do ozubenej Zasti segmentu 18.6, ktorého detail je na vykrese 25.
Ozubeny segment priskrutkujeme na pravi stojku kozy sedadle vodia dvoma
skrutkami M 8 so zapustenou hlavou 18.103, a to v takej polohe, v ktorej
péka 18.1 hladko obieha zekriveni Zast segmentu 18.6. PridrZiavaci kus
18.1.8 udrZiava trvalo sprévnu vQéjomnﬁ polohu medzi pékou a segmentém
aj pri pdsobeni sfl, ktoré by mali tendenciu plochd &ast pdky vychylit
nabok.

Pdka parkovacej brzdy sa otéda okolo &apu 18.17 nasunutého do pri-
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slusnych otvorov v réme brzdového sysiému, prifom najniZsia poloha tej~
.to péky Jje urdované opretim rozvidlene] &asti pdky o zvisld Cast pried-
nika 18,9.2. .

Na &ap péky 18.1.6 navlelieme &lénok 18.8 podla zobrazenia na vykre-
se 22 vlavo hore a zabezpelime ho podloZkami a zévlalkemi. Doplnime pru-
Zinu 18.10, ktord mé za ulohu vracat vdetky ¢agti brzdovej sistavy do po-
kojovej polohy. %

Brzdovy systém nastavime takto: kridlovou maticou 18.109 otéd&ame
tak dlho, aZ sa brzdovy k11i& dostane do polohy, v ktorej sa horné zskon-
tenie pozdlZnych otvorov v &lénku 18.8 nedotyka Zapu 18.1.6 na péke par-
kovaecej brzdy (vykres 22 vlavo hore). Pred nastavovanim brzdového systé-
nu v3ak treba priskrutkovat na rém stroja pravé stipasdlo 15, ktoré vytvé=
ra horny doraz obmedzujuci pohyb peddla prevddzkovej brzdy smerom nahor,
Druhou nastavovacou operédciou je nastavenie napinacieho zdvesu 18.16 do
tekej polohy, ked brzdovy pds je primerane vzdialeny od povrchu brzdové-
ho bubne a umoZnuje, aby sa zadné néprava volne oiééala.

Sprévne a rovnomerné dolahnutie brzdového pédsa od brzdového bubna
zabezpedi pri nepoddaejnosti planZety dosadaci pruh 18.19, ktorého tvar
je v3ak ovplyvneny kone&nou polchou zadhej napravy v rédme malotiraktorsa
pri nastaven{ kone&ného nap#tia sekundédrnej a tercidrnej hnacej retaze
traktora. Preto nie je tvar dosadacieho pruhu na vykresoch kétovany.

VyskiSame funkciu peddla prevédzkovej brzdy: sk sa brzdiaci ﬁéinok
pésa prejavuje aZ pri silnom zoSliapnut{i peddla, zmen3ime napinecim z4-
vesom 18.16 v81lu medzi brzdovym pdsom a brzdovym bubnom.

Funkcia péky parkovacej brzdy by mala byt hned na prvy raz bezchyb-
né, ak sme nezvolili velmi velkd v8Tu medzi &apom péky 18.1.6 & hornym
zakonéenim pozdl¥neho otvoru ¥lénku 18.8. V8Ya by mala byt | a% 2 mm.

Na vykrese 22 je pre nézornost tdto v8la nakreslend ovela v#¥3ia.

9. ZARADOVANIE RYCHLOSTI

Motocyklovy motor CZ 150 C je v jednom bloku so spojkou a prevodov-
kou. Zaradovanie rychlosti je teda bez problémov. Musime iba upravit tvar
péky zaradovania rychlostf podla svojich predstév alebo predpokladanych
pohybov vodiga.
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Ovlédanie akcelerdtora - posivada karburétora - je v8ak otvorenou otéz-

kou.

Hned v dvode tejto &asti treba odradit v3etkych vyrobcov malotraktora
od predstavy, %e bude moZné upravit noZny peddl na Bvlédanie akcelerdtora.
Na prototype malotrektora QleSko - F sme takidto upravu urobili. Velmi sko-
ro sa v3ak ukdzalo, Ze pri jazde s malotraktorom v teréne alebo po iulelo-
vych cestdch nie je moZné udrZat na peddli nohﬁ v pokoji a zabezpelit tak
plynuld jezdu. Na vykrese 16 je zoatavenie & niektoré detaily rulnej péky
na ovlddanie akcelerdtora, pridom loZisko tejto pédky mé eSte niekolko Jal-
$1ch Wloh. | |

Na ovlddanie polohy akcelera&néhc posivada motocyklového motora pouZi-
jeme p&vodny bowden, ktorého al%ku upravime podla vzdjomnej polohy medzi
karburétorom motora a pdkou rudného ovlddania skcelerédtora 11.

Konstrukecia ru¥ného ovlddania akcelerétora.vychédza z prirodzeného
a logického smeru pohybu pdkou vpred - pri zvySovani rychlosti jazdy,

a dozadu - pri zniZovani rychlosti jazdy (otddok motora). Této okolnost
znamen&, Z%e bowdenové lanko sa musi pri pohybe pdkou vpred navijat na vhod-
ny bubienok.

Pri skutodnom vyhotoveni je na péku 11,1,1 navarend kladka 11.1.2,
ktoréd podla detailu na vykrese 16 vpravo dole méd na vonkajSom nékruiku
rufnou pilkou vyrezani dréZku na zaloZenie & zachytenie konca bowdenového
lanka, Pl45t bowdenu sa musf opierat o pevnd oporu 11.3.6, ktord je priva-
rend na loZisko pdky akcelerdtora. Tvar tejto opory je dost zloZity (pozri
vykres 16 vpravo uprostred).

Pékea na rudné ovlddanie akcelerdtora sa musi (na rozdiel od peddla na
ovlédanie ekcelerédtora nochou vodiéa) samofinne udrZat v nastavenej poloﬁe,
pri&om tdto poloha sa nembZe menit, tak pri p8sobeni tahu pruZiny akcele-
raéného posuvada v karburé%ore, ako aj pri p8sobeni otrasov za jazdy v te-
réne.

Pri ru¥nom ovlddani skcelerdtora sa tento problém takmer vZdy riedi
trecou brzdou, ktord v konStrukcii malotraktora Qleéko - F reprezentuje

vnitorné &elo kladky 11.1.2, treci krdZok 11.2 a puzdro s trécou plochou
11.3,10.
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Pritladnd silu medzi pohyblivou &astou §fzdy - ruénou pdkou a klad-
kou a pevnou &astou brzdy, t. j.,loZiskom péky akcelerdtora - zabezpelu=-
Jje pritla¥né pruZina 11.102, ktord sa jednym koncom opiera o lavy§ koniec
loZiska 11.3 s rirkovym nadstavcom 11.3.2 a druhym koncom o miskovi pod-
iozku 11.4. Polohu tejto miskovej podloZky, a teda napédtie pruZiny 11.102
moZno nastavit meticou a zabezpelit protimaticou.

. Teleso loZiska péky akcelerdtora je zvarené z viacerych dielov,
z ktorych diel 11.3.3 sliZi na upevnenie ceiej zostavy na nosnik volantu
1.18, a to dvoma gkrutkami 11.103. ,

Teleso lo¥iska péky akcelerédtora splna eSte dve daldie ulohy: diely
11.3.7 nesd 1iStu 11.3.8, ktord tvori zadnd oporu kapoty 10 v sklopenej
polohe. Li&ta 11.3.8 zabezpefuje siudashe aj prie&nu polohu zadnej Xasti
kapoty vzhTadom na pozdl¥nu os traktora tym, %e pri sklopenej polohe ka-
poty zapadéd medzi vystupky pravej a Yavej rohovej vystuhy kapoty 10.8
(pozri vykres 15).

Na Tavom nosniku 11.3.7 rdtame s umiestenim zéchytnej vidlice gumo-
vého upinacieho strmena 16,101 kapoty((vykres 15), na pravom nosniku
11.3.7 je miesto na upevnenie dialkového prepinada a sklépacieho svetla
reflektora 106.

Kone&né poloha psky akcelerdtora a sp8sob upevnenia na rém malotrak-

tora Ole3ko -~ F je zrejmé z vykresu 2.

10. DOPLNAJUCE ZARIADENIA

Teraz bude nasledovat vyroba a montd4Z drZiaka reflektora 21 podla
vykresu 25 a upevnenie reflektora 106, Treba si vSak uvedomit ddleZitu
skutofnost, Ze jedna zo vzpier stabilizujueich drZiak reflektora mé funk-
ciu nosnfka prednej &asti néddrie 21.3.

Pripravime obidva nosniky nédrZe 1.10 & skusmo ich stolérskou zvier-
kou upevnime na nosnik volantu 1.18.,Priskrutkujeme palivovi nédrZ na zod-
povedajice nosniky a zistime jej optimélnu polohu. Poloha 5e urdovand do-
statofnym odstupom, od hlavy motora a takym sklonom, ktory zaruduje, Ze
v nédrZi nebude zostévat zvyskovy objem benzinovej néplne, ktord by pre

nesprévne sklonené dno nédrZe nebolo moZné vypustit.



OLESKO 23

Teraz namontujeme vyfukové potrubie motora, ktoré vedieme podla vy-
kresu 2 a upevnime na zadni &ast rdmu stroja spésobom vyznafenym na detai-
le E vykresu 5. Pri montdZi vyfukového potrﬁbia bude potrebné na ﬁréitych
miestach tudto tenkostenni rirku nﬁrezaf, zohnit na vyZadovany tver a opat
opatrne zvarit,

Na vypustaci kohdt néddrie nasunieme benzinovi hadi&ku, ktorej druhy
koniec bude v karburdtore, a mdZeme urobit prvi skuSobnd jazdu zatial ne-
dokonéeného traktora. '

V praktickej prevéddzke by sme sa skoro presvedéili, Ze chladenie mo-
tora prirodzenym prudenim vzduchu je nedostato&né najmé vtedy, ked budeme
v letnom obdobi vyZadovat od stroja vidésie vykony.

Musime teda in3talovat nitené chladenie motbra ventildtorom. Na ten-
to d¥el sd vhodné kompletné ventilétory dodévané ako néhradné diely na ski-
ter CEZETA 175 ccm. Ventildétor upevnime podla vykresu 24 na konzolu 20.1,
ktord je posuvne priskrutkovend na predni &ast rému malotraktora.

OtéZavy pohyb ne pohon ventildtora odoberdéme zo zotrvadnika magneto-
dynama (po snati pravého veka motora) remenicou 20.6 & klinovym remenom
20,102,

Remenica mé dve dréZky na klinovy remen - vnitorné dréfka bude sliu=-
%it na pohon neseného Zacieho strojé, vonkaj3ia dré¥ka je na remen venti-
l4tora. Remenicu 20.6 vyrobime podla vykresu 24 a namontujeme mimo zotr-
va&nika. Mont&% urobime po anatf zotrvadnika z ku¥elového zakondenia klu-
kového hriadela motora tak, ¥e prevrtame otvory a vyrefeme zévit v ocelo-
vom néboji zotrvadnika ne tri skrutky M 4. Polohu skrutiek zvolime tak,
aby sa nedotykali nitov sbéjajﬁcich odliatok zotrvalinika s ocelovym nébo-
Jjom.

Remenica 20,6 jé vystredend vzhladom na zotrvaénik ndkruZkom, ktoré-
ho prfémer bznaéeny b vysustrufime podYa vmitornéhc zévitu v ocelovom
néboji zotrvadnika, |

Zostavu zmontujeme & polohu konzoly 20.1 & ventildtora upravime tak,
aby bol remen primerane nap#ty.

E3te treba vyrobit a namontovat. vzduchovod. Na to pouZijeme. vykres
24 vYavo dole. V3etky diely vzduchovodu pred vyrobou a montéZou overujeme

so skuto&nymi polohovymi pomermi na dokonlovacom stroji.
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11. KAROSERIA

Na vyrobu karosdrskych Zastf p9uzijeme len ocelovy pozinkovany plech
8 hribkou 1 mm. -

Blatniky 6, 7, 8 a 9 vyrobime podla detailov vyznadenych na vykresoch
13 a 14, prifom vi3etky ich spoje spdjkujeme klampiarskou spdjkou a do ro-
hov vkladdme d8kladne zospdjkované v&stuéné trojuholniky.

Prednu East melotraktora doplnime €elnou mreZou 5 podla vykresu 13.
Celnd mreZa mé tri funkcie:

a) chréni citlivé Zasti mechenizmu riadenia a prevodovky riadenia pred
néhodnym nérazom na prekdfku,

b) prispieva k lepSej adhézii prednych kolies malotraktora;

c) nesie predny otodny zédves kapoty 10,

Celnd mre?a je namontovensd na vodorovné privarky pripravené na telese
prevodovky riadenia a mé polohu-vyznaleni na vykresoch 2 a 5.

Horné zakonfenie felnej mreZe na zavesenie kapoty je detailne nazna-
éené na vykrese 13 hore, v celkovej zostave na vykrese 5.

Kapota 10 malotraktora OleSko - F mé d8leZitd esteticky funkeiu, lebo
svojou existenciou vytvédra z mnohych dZelovych agregétov kompektny prie-
storovy udtvar moderne koncipovaného stroja. Preto nesmieme podcenovat
a zjednodulovat navrhnuté tvary kepoty, ale naopak, musime dbat na jej
sprévne umiestenie s miernym sklonom vpred a dobré povrchové opracovanie.

Z praktického hradiska sa mé kapota Tahko otvérat, aby bol dobr§ prie
stup k nalievaciemu hrdlu palivovej nédrZe a k prepinadu na hornej strane
reflektora. Okrem estetickych hladisk musi tvar kapoty %o najmenej o%medzo-
vat vyhlad vodi¢a dopredu a na pracovné mechanizmy nesené vpredu. Jej uspo=
riadanie musi %o najmenej obmedzovat pristup chladiaceho vzduchu k motoru.

Kapotu vyrobime podla deiailu na vykrese 15 z ocelového pozinkovaného
plechu s hribkou 1 mm, spoje & v¥stuZné uholniky spdjkujeme klampiarskou
spédjkou. Celnd masku tvori ocelovy dierovany plech, ktory tieZ prispéjkﬂ-
Jjeme cinovou spédjkou. Najvhodnej3ie je pouZit plech, ktory mé Ztvorcové
otvory @si 5 x 5 mm, pridom nedierovany okraj plechu mé smerovat nadol do

blizkosti prednych zdvesnych bokov kapoty.
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Kapotovy gumovy upinaci strmen 10.101 najprv navlefieme na zéves 10.7,

a a¥ potom zéves prispdjkujeme na kapotu klampiarskou spédjkou.

12, POVRCHOVA UPRAVA

Po absolvovani prvych jazdnych skdlok, po upravdch niektoryech kon-
&truk&nfch detailov malotraktora, ktoré z nich vyplynuli, urobime ¥o naj-
sk6r povrchovi ochranu a zévere&ni povrchovd ypravu. )

Zo stroja demontujeme: kapotu, vietky 3tyri blatniky, kryt redukcie,
gelnu mreZu, nddr# na pohonni zmes, reflektor a sedadlo vodila. Demontuje=-
me aj motor & tlmide vyfuku s potrubim.

R4m malotraktora ponechéme v3ak na kolesdch, aby sme 8 nim mohli lah-
8ie manévrovat na podlahe dielne.

Najskér mechenicky ocelovou kefou odstrénime hrdzu go vBetkych miest
na okolf zvarov. Prvy ndstrek urobime zdkladneu farbou pod nitroceluldzo-
vé farby s obchodnym nézvom PRIMER S 2062 (&ervenohnedy odtien 8440).

Po uplnom zaschnutl striekame dvakrdt striekacim nitrotmelom C 5000
v sivom odtieni. Na dieloch karosérie opravime miesta spojenia jednotli-
vych &asti spdjkovanim olejovym tmelom O 5004 a celok prebriusime Jjemnym
smirglovym papierom urdenym na brisenie pri sifasnom mé&ani brisnej plo=-
chy vodou.

Rém malotraktora & s nim spojené diely spravidla netreba opravovat
tmelom, av3ek vidy ho pokryjeme dvojitou vrstvou striekacieho tmelu. Pneu-
matiky a disky kolies chrénime papierovymi obalmi alebo zakryvacou pastou.
Retaze, zuby retazovych kolies, &inné plochy pésovej brzdy a zépedku péky
parkovacej brzdy chrénime vrstvou mastiaceho tuku.

Konednd povrchovi upravu urobime néstrekom nitroceluldzovou farbou
C 2001 odtien 8190 - &ervend rumelkovotmavéd. Vietky Casti striekeme dva-
krdt, &asti karosérie trikrdt ai Styrikrdt. .

Servend farbu vynechéme pri povrchovej uprave &elnej mreZe, ktord na-
trieme alebo nastrieksme vhodnou farbou odtien 1999 - &ierna.

Giernou nitroceluldzovou farbou urobime aj ozdobné pruhy na obidvoch
bokoch kapoty, & to podla zakétovania na vykrese 1. Ozdobny ndpis zhotovi-

me obtlé3acim pismom PROPISOT poufivanym na texty na vykresoch.
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13. ZAVERECNE PRACE
Po namontovani povrchovo upravenych dielov (na tito zéverednd montd?
poufijeme len kadmiované alebo pozinkované skrutky, matice a podloZky) na-
sleduji zdvereéné préce: ‘
1. Zapojime reflektor a prepinal svetiel na msgnetodyneamo motora;
pouZijeme na to schému elektrického zapojenia, ktord je na vikrese 25.
V tejto schéme znal{i:
- magnetodynamo .
- zspalovacia sviedka
- svorkovnica prepinada
- poistka
- tlmivka
- usmernovad
-~ svorkovnica
objimka Ziaroviek
- prepinad svetiel - dialkové - stretdvacie (tlmené)
- Ziarovka orientadného (obrysového) svetla reflektora 6 V, 1,5 W

- dvojvléknové Ziarovka reflektora 6 V, 25/25 W

-

-~ poloha prepinafa - vypnuté sVetlé'

- poloha prepinala - dialkové - stretdvacie (tlmené) svetlo

W2 B OB OR oMo ™Y Qo
!

- poloha prepineta - obrysové svetlo

Schéme elektrického zapojeﬁia Je prevzatd 2z pdvodného elektrického za-
pojenia motocykla $Z 150 C, pri%om jej uprava na potreby malotraktora Oledko
- F je minimélna. PretoZe pri malotraktore nerdtame s pou¥itim akomulétora,
ktory by bol zdrojom elektrickej energie pre elektrickiu hikalku a obrysbvé
svetlé,'keﬁ Jje motor v pokoji, mbZeme pri v&&3om zdsahu do pSvodného elek=-
trického vystrojenia pouZitého motocykla vynechat poistku, tlmpivku & usmer-
novaid.

2. Namontujeme zadné odrazové sklé.

3. Podla vykresu 16 vyrobime‘a na rém traktora upevnime zabezpetova~

cou retiazkou teZfny zdvesny &ap 22.
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14, BEZPEGNOST PRI PRACI
Pri vy}obe malotraktora budeme &asto poufivat zvéranie elekirickym
oblikom na bezprostredné pripojenie niektorych d8leZitych &astf na rém
stroja alebo na seba navzdjom. Pri tejto préci treba dbat ne to, aby pri
gzvdrani nebola ne réme stroja nemontovand nddrZ na palivo, ktors aj ked
Je prézdna, obsahuje vybusné benzinové pary.
- Podobne treba dédvat pozor aj na pripadné zvy3ky paliva a benzinové

pary, ktoré vznikaji v priestore karburdtora.

15. POSTUP PRACE PRI POUZIT! ODLISNEHO MOTOCYKLOVEHO MOTORA

V 2. kapitole tohto névodu sme hovorili o priestorovych pomeroch oko-
1o motora. Sp8sob, akym motor ovplyvnuje okolité Zasti stroja, je zrejmy
z vykresu 4 - pohlad zhora na malotraktor Oledko - F.

Rém msaslotraktora treba kon¥truovat ako rebrinovy, a to najmé pre jed-
noduchost & nendrodnost vyroby a pre vynikajice vlastnosti proti kriteniu
a néarazom od nesenych pracovnych mechanizmov zospodu. Motocyklové motory
ad viak vZdy upravené na montd%¥ v osi symetrie motora aj motocykla na je-
diny prvok rému.

Na vykrese 4 je os symetrie malotraktora vyznalenéd pismenom J. V pred-
nej %asti rému sa os motora M stoto¥nuje s osou symetrie Yavého pozdlZne=-
ho nosnika rému. Pri poufitf iného motora ako $Z 125 = 150 C bude treba
tento konStrukény charekter prednej Zasti rédmu zachovat s tym rozdielom,

Ye domyslime vplyv 3irky spodnej &asti motorového bloku na vyuZitelny prie-
stor na péku spojkového peddla, ktory zvonka obmédzuje krajnéd poloha Tavé-
ho predného kolesa pri zékrute vlavo (pozri vykres).

Pri pou¥itf vi&3ieho motora budeme niteni posundt os M bliZ8ie k osi
aymetrie.traktora J, 8 tym uvolnit priestor na spojku a I'avé predné koleso.
Sytasne v3ak musime mat na zreteli poZiadavku, aby os N remenice namonto=-
vanej na zotrvadniku magnetodynema mela takd polohu, pri ktorej mé remen
zaloZeny v tejto drdZke volny priemy priechod smerom nadol (smerom k teré-

nu) na pohon %ecieho stroja. SiuZesne kontrolujeme montéZ a vedenie pravého

vyfukového potrubia,
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Sekundérna retaz a poloha osi L Jje odvodend od typu a polohy po=-
uZitého motora, av3ak odchylky od navrhnutého vyhotovenia sa d aju pomer-
ne Yahko kompenzovat kon3trukénou dpravou prevodov na hriadeli redukeie

1'9.

16. PODMIENKY PREVADZKY MALOTRAKTORA NA POZEMNYCH KOMUNIKACIACH

PouZivanie zéhradného malotraktora Ole3ko mimo hranic nédsho vlast-
ného pozemku, zéhrady alebo dvora je prakticky vZdy podmienené jazdou
tohto stroja po verejnych pozemnych komunikécidch.

Pojem pozemné komunikdécie urduje vyhldédka &. 135/1961 § 1 ods. 2
a zahrna v podstate véetkj cesty v rozmedzi dialnica - cesta - miestne
komunikdcie - udelové komunikdcie. UZelovymi komunikdciami rozumieme
‘napr. cestu sliZiacu na spojenie jednotlivych zdvodov, objektov a nehnu-
telnosti, polné a lesné cesty, vrdtane komunikdcii v uzavretych objek-
toch a priestoroch. '

Ka?dé motorové vozidlo, teda aj zdhradny malotrakfor, pouZivajice
pravidelne alebo ob&as niektorud z pozemnych komunikdcii, musi vyhovo-
vat platnym predpisom a vyhléS3kam a jeho vodid musi mat oprévnenie na
riadenie takéhoto vozidla.

Predov3etkym musime umysel postavit zdhradny malotraktor, ktory bu-
de jazdit aj ne pozemnych komunikdcideh (v zmysle vyhldsky &. 135/1961)
ozndmit prisluinému dopravnému in3pektordétu VB a poZiadat o povolenie
stavby. Po dokonfeni stavby treba poZiasdat tento DI-VB o schvdlenie
technicke] spbsobilosti vozidla ns prevadzku. V tomto pripade musfme -
teda od zadiatku stavby malotraktora rdtet s tym, %e jeho vystrojenie
aj vystrojenie taheného valnika bude treba doplnit svetelnym, signa-
lizadnym & vystraZnym zeriadenim v plnom rozsahu predpisanom vyhl&s-
kou FMD &. 90/1975. ‘

KedZe malotraktor Ole3ko nem& vy33iu kon3truk&nd rychlost ne¥
15 km/h, sta&f podla § 45 ods. 1 a 3 spominanej vyhldsky vpredu jed-
no tlmené svetlo (dialkové nie je predpisané, mbéZe sa v3ak pouzit).
Podla § 46 odé. 1 tej istej vyhldsky musimg v8sk vpredu umiestnit
1000 mm od seba dve biele obrysové svetld vo vydke najmenej 400 mm
nad povrchom vozovky. Zadni ¥ast malotraktora treba vystrojit podla
§ 47 ods. 1 dvome Zervenymi koncovymi svetlami, ktoré svietia véd&,

ak je vpredu zapnuté ktorékolvek svetlo, a brzdovym svetlom. Na ma-
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lotraktore je nevyhnutné umiestnif vpredu s vzadu aj oranZfové smerové svetld
aviptiace prerudovane vo funkecii ukazovatela smeru (doplnkové vystraZné
funkcia vBetkych 3tyroch smerovych svetiel silasne nie je potrebnéd). Na zad-
nych blatnikoéh malotrektora zostani vZdy &ervené kruhové odrazky, ktoré su
vo vykresovej Zasti tohto ndvodu predpisané a ktoré vyZaduje §“50 ods. 1
vyhlésky.

Poala vyhldzky &. 90/1975 musime vystrojit aj valnik dvoma brzdovymi a
koncovymi Servenymi svetlami a dvoma smerovymi oranZovymi svetlami vzadu.
Svetld ukryjeme do zadnej &asti rému valnika, ktorého poloha umo¥nuje splnif
podmienku, Ze &inné plocha vBetkyeh tychto svetiel je vo vyske minimélney
400 mm nad vozovkou. Zdrojom elektrickej energie je pre vdetky svetléd na
valniku elektrickd sistava malotraktora. Napojenie medzi malotrasktorom a val=-
nikom urobime gumovym 3tvorZilovym kdblom 4 x 0,75 mm2 a vhodnou zédsuvkou 80
zéstrikou. Vyhovovela by Zpecidlna nezédmennd (technickd) sidpreva zédsuvka -

- zéstrika so 3tyrmi plochymi kolfkmi, ale.predpisand je sedempolové zdsuv-
ka, ktord je vystrojenéd zariadenim zabranujicim samovolnému uvolneniu
zdstrdky zo zésuvky za jazdy sudpravy.

Podla § 50 ods. 2 citovanej vyhlddky je potrebné valnik vystrojit dvoma
bielymi odrazkami kruhového tvaru vpredu a dvoma &ervenymi odrazkami troj-
uholnikového tvaru vzadu. Trojuholnikové odrazky musia byt umiestnené vrcho-
lom trojuholnika nahor. Obidva druhy odraziek a vSetky svetld na traktore
aj na valniku musis by¥ schvélené typy. Odrazk, ne valniku musis spinai pod-
mienku, Ze spodny okraj ich &innej plochy nie je bliZZie k vozovke neZ
400 mm a Ze vonkajs{ okraj ichﬂéinnej plochy nie je vzdialeny od roviny vy-
medzujicej najvaddiu Zirku malotraktora slebo valnika viac neZ 400 mm. Ani

jedna z odraziek nesmie byl umiestnend na volne pohyblivych zdvesoch.

17. ZOZNAM VYKRESOV

_Vyh‘es ¢. Nézov

1 Hlavnéd zostave = pohlad sprava
Hlavné zostava - pozdliny rez
Hlavnd zostava - pohlad zlava

Hlavné zosteve - pohlad zhora

VoW N

Hlavné zostava - pohlad spredu
- deteily D, E hlavnej zostavy
~ drZiaky blatnikov a tlmidov vyfuku
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11

13

14

15

16

17

18
19

20

21
22
23
24

25

Rém ~ pravé &est

Ré4m - lavé &ast

Prednd nédprave - zostava
Prednd népreva - detaily
Prednd néprava - detaily
Prevodovka riadenia
Hriadel riadenia

Rém - detaily

Prednd néprava -~ deteily
Gelns mreze

Lavy predny blatnik
Pravy predny blatinik
Lavy zadny blatnik

Pravy zadny blatnik
Kapota

Péka akcelerstora
Zévesny c&ap

Peddl spojky

Peddl prevadzkove] brédy
Lavé stupadlo

Sedadlo vodida

Zadné népravav

Parkovecia brzda - zostava
Parkovacia brzda - detaily
Redukcia

Ventilétor

Kryt redukcie

Pravé stidpaedlo

DrZiak reflektora
Parkovacia brzda -~ detaily

Schéme elektrického zapojenia

911.531
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